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Zusammenfassung 

Fensterhebersteuerung und Verfahren zur Steuerung von Fensterhebern 

Ein Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei Fensterheberinotoren (10), 
bei dem dann, wenn mindestens einer der Fensterhebermotoren (10) die ihm zu- 
5 geordnete Fensterscheibe (14) schliefien soli, umfaBt die folgenden Schritte: Es 
festgestellt, ob die Fensterscheibe (14) sich ihrer vollstandig geschlpssenen Stel- 
lung nahert. Darin wird iiberpruft, ob sich eine aridere Fensterscheibe (14) ihrer 
vollstandig geschlossenen Stellung nahert. Falls sich eine andere Fensterscheibe 
© 0} (14) ihrer vollstandig geschlossenen Stellung nahert, wird die Fensterscheibe (14) 

V \ 1 0 nur bis in eine annahernd geschlossene Stellung verfahren. Falls sich keine andere 
Fensterscheibe (14) ihrer vollstandig geschlossenen Stellung nahert, wird die 
Fensterscheibe (14) in ihre vollstandig geschlossene Stellung verfahren. Eine 
Fensterhebersteuerung ist versehen mit mindestens zwei Fensterhebermotoren 
(10), mindestens einem Steuergerat (20) zur Ansteuerung der Fensterhebermoto- 
15 ren (10) und einem Sensor (22), mittels dem die Stellung einer dem Fensterhe- 
bermotor (10) zugeordneten Fensterscheibe (14) ermittelt werden kann, wobei das 
Steuergerat eine Uberprufurigsschaltung (28) aufweist, mittels der iiberpruft wer- 
den kann, ob ein anderer Fensterheber (5, 7) ein Sperrsignal (32) sendet, sowie 
einen Sperrsignalgenerator (28), mittels dem ein Sperrsignal (32) erzeugt werden 
A 20 kann, wenn der Fensterhebermotor (10) die ihm zugeordnete Fensterscheibe (14) 
? \ an deren vollstandig geschlossene Stellung annahert, und einen Zahler (26), mit- 

tels dem der Ablauf einer vorbestimmten Wartezeit iiberpriift werden kann. 

Fig. 1 
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Fensterhebersteuerung und Verfahren zur Steuerung von Fensterhebern 

\ Die Erfindung betrifft eirie Fensterhebersteuerung fur ein Kraftfahrzeug sowie 

• -* . ■ 

ein Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei Fensterhebennotoren. 

« 

Wenn eine Fensterscheibe mittels eines elektrischen Fensterhebermotors eines 
5 * Fensterhebers vollstandig geschlossen wird, wird der Fensterhebermotor so lange 
in seiner Drehrichtung zum SchlieBen der Fensterscheibe angesteuert, bis die 
Fensterscheibe mit der gewiinschten hohen Kraft gegen eine ihr zugeordnete 
Dichtung am Fensterrahmen gedriickt wird und dadurch zum Stillstand kommt. 
Auf diese Weise wird auch der Fensterhebermotor blockiert, wodurch ein hoher 

10 Blockierstrom flieBt, der bis etwa 30A betragen kann. Dies kann hingenommen 
werden, solange der Blockierstrom nur durch einen Fensterhebermotor flieBt. Je- 
doch werden in Kraftfahrzeugen vermehrt Komfortfunktionen verwirklicht, mit 
denen alle Fensterscheiben des Fahrzeugs gleichzeitig geschlossen werden kon- 
nen. Es wird namlich von einigen Endkunden als storend empfunden, wenn die 

15 verschiedenen Fensterscheiben trotz gleicher Startposition zu unterschiedlichen 
Zeitpunkten die vollstandig geschlossene Stellung erreichen, obwohl die zugeho- 
rigen Fensterheber gleichzeitig die Anweisung bekommen haben, die Fenster- 
scheiben zu schlieBen. Falls durch die Komfortfunktion tatsachlich alle Fenster- 
scheiben gleichzeitig geschlossen werden, kann dies dazu fuhren, daB bis zu vier 

20 Fensterhebennotoren gleichzeitig mit dem Blockierstrom yersorgt werden. Dies 
fiihrt zu einem merklichen Spannungsabfall in der Stromversorgung des Fahr- 
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zeugs. Dieser Spanriungsabfall ist besonders kritisch, wenn das Fahrzeug mit an- 
deren elektrischen Systemen versehen ist, die selbst einen hohen Leistungsbedarf 
haben, beispielsweise ein elektrisches Lenksystem („steer-by-wire") oder ein e- 
lektrisches Bremssystem („brake-by-wire") v Sobald die Steuerung solcher Syste- 
5 me einen Spannungsabfall registrieft, kann dies dazu fiihren, daB das System 
kurzzeitig abgeschaltet wird, bis der Spannungsabfall voriiber ist. Offensichtlich 
ist es jedoch bei einem elektrischen Lenksystem oder einem elektrischen Brems- 
system unerwiirischt, daB es zu einer Funktionsunterbrechung kommt. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Fensterhebersystem zu schaffen, 
O W bei ^em einerseits den Komfortanspruchen der Endkunden Rechnung getragen 

wird und andererseits Spannungsabfalle in der Bordversorgung vermieden sind. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB ein Verfahren zur Steuerung 
von mindestens zwei Fensterhebermotoren vorgesehen, bei dem dann, wenn min- 
destens einer . der Fensterhebermotoren die ihm zugeordnete Fensterscheibe 
15 schlieBen soil, die folgenden Schritte ablaufen konnen: Es wird festgestellt, ob die 
Fensterscheibe sich ihrer vollstandig geschlossenen Stellung nahert. Dann wird 
uberpriift, ob sich eine andere Fensterscheibe ihrer vollstandig geschlossenen Stel- 
lung nahert. Falls sich eine andere Fensterscheibe ihrer vollstandig geschlossenen 
Stellung nahert, wird die Fensterscheibe nur in eine annahernd geschlossene Stel- 
^ 20 lung verfahren. Falls sich dagegen keine andere Fensterscheibe ihrer vollstandig 

j\0 geschlossenen Stellung nahert, wird die Fensterscheibe in ihre vollstandig ge- 

schlossene. Stellung gefahren. Die Erfindung beruht auf dem Grundgedanken, es 
zu verhindem, daB mehrere Fensterheber gleichzeitig die ihnen zugeordnete Fens- 
terscheibe vollstandig schlieBen. Start dessen wird es nur dem Fensterheber, der 
25 die Fensterscheibe als erstes schliefit, ermoglicht, die Fensterscheibe so weit zu 
schlieBen, bis der Fensterhebermotor blockiert und der Blockierstrom flieBt. Alle 
anderen Fensterhebermotoren werden so rechtzeitig abgeschaltet, dafi die Fenster- 
scheibe ihre vollstandig geschlossene Stellung nicht erreicht, sondern nur eine 
annahernd geschlossene Stellung, in der sie mit geringer Kraft an der ihr zugeord- 
30 neten Dichtung anliegt. Fiir einen Benutzer des Fahrzeugs ergibt sich dadurch der 
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Eindruck, dafi die Fensterscheibe tatsachlich bereits vollstandig geschlossen ist 
und alle Fensterscheiben gleichzeitig geschlossen wurden; die sehr kurze Zeit- 
spanne zwischen dem vollstandigen Schliefien der ersten Fensterscheibe und dem 
nahezu vollstandigen Schliefien aller anderen Fensterscheiben wird nicht bemerkt. 
Nachdem die erste Fensterscheibe vollstandig geschlossen ist, werden alle iibrigen 
Fensterscheiben ebenfalls noch vollstandig geschlossen, wobei auch dies unter- 
einander zeitversetzt ablauft, so daB jeweils nur ein einziger Fensterhebermotor 
dadurch blockiert werden kann, daB die Fensterscheibe gegen ihre Dichtung ger 
druckt wird. Dieses minimale Nachstellen der Fensterscheibe aus der annahernd 
geschlossenen Stellung in die vollstandig geschlossene Stellung wird vom Benut- 
zer des Fahrzeugs ebenfalls nicht wahrgenommen, so daB auch hier keine Beein- 
trachtigung des Komforts zu befurchten ist. 

Als Kriterixim fiir die Entscheidung, welche Fensterscheibe vollstandig ge- 
schlossen werden darf, kann der Zeitpunkt herangezogen werden, zu dem jede 
Fensterscheibe in einen vorab definierten Endbereich ihres Verstellweges eintritt. 
Dieser Endbereich kann beispielsweise die letzten 4 mm des Verstellweges vor 
der vollstandig geschlossenen Stellung umfassen. Sobald 'eine Fensterscheibe in 
diesen Endbereich eintritt, wird von einem Steuergerat des entsprechenden Fens- 
terhebers ein Sperrsignal ausgesandt, das iiber ein Bussystem an alle anderen 
Steuergerate der Fensterheber iibennittelt wird. Sobald ein anderes Steuergerat ein 
solches Sperrsignal empfangt, wenn die ihm zugeordnete Fensterscheibe in den 
Endbereich einfahrt, wird das andere Steuergerat die Fensterscheibe nicht voll- 
standig schliefien, sondem nur in die annahernd geschlossene Stellung verfahren. ' 

Sobald ein Fensterheber die Fensterscheibe nur in ihre annahernd geschlossene 
Stellung verstellt hat, wird in einer Schleife iiberpriift, ob das vorher empfangene 
Sperrsignal weiterhin anliegt. Sobald das Sperrsignal nicht mehr anliegt, wird ein 
Zahler gestartet, der dazu fuhrt, dafi eine fur jedes Steuergerat individuell einge- 
stellte Wartezeit verstreicht. Nach Verstreichen der Wartezeit wird der Fensterhe- 
bermotor angesteuert, damit er die Fensterscheibe nunmehr in ihre vollstandig 
geschlossene Stellung bringt, wahrend gleichzeitig ein Sperrsignal gesendet wird. 
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Dies verhindert, daB gleichzeitig ein anderer Fensterheber die ihm zugeordnete 
Fensterscheibe aus dier annahernd geschlossenen Stellung in die vollstandig ge- 
schlossene Stellung bringt 

GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB 
5 .die Uberpriifung, ob die Gefahr eines gleichzeitigen SchlieBens von zwei oder 
mehr Fensterscheiben besteht, dann unterdriickt wird, wehn der Motor des Fahr- 
zeugs nicht lauft. In diesem Fall sind namlich\lceine negativen Auswirkungen zu 
befurchten, wenn es durch das gleichzeitige SchlieBen von mehreren Fenster- 
scheiben zu einem Spannungsabfall in der bordeigenen Spannungsversorgung 
10 kommt. 

Die oben genannte Aufgabe der Erfindung wird auch gelost durch eine Fens- 
terhebersteuerung mit mindestens zwei Fensterhebermotoren, mindestens einem 
Steuergerat zur Ansteuerung der Fensterhebermotoren und einem Sensor, mittels 
dem die Stellung einer dem Fensterhebermotor zugeordneten Fensterscheibe er- 

15 mittelt werden kann, wobei das Steuergerat eine Uberpriifungsschaltung aufweist, 
mittels der iiberpruft werden kann, ob ein anderer Fensterheber ein Sperrsignal 
. sendet, sowie einen Sperrsignalgenerator, mittels dem ein Sperrsignal erzeugt 
werden kann, wenn der Fensterhebermotor die ihm zugeordnete Fensterscheibe an 
ihre vollstandig geschlossene Stellung annahert, und einen Zahler, mittels dem der 

20 Ablauf einer vorbestimmten Wartezeit iiberpruft werden kann. Hinsichtlich der 
Vorteile, die mit einer solchen Fensterhebersteuerung erzielt werden konnen, wird 
auf die obigen Erlauterungen verwiesen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfiihrungsform 
beschrieben, die in den beigefugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zeigen: 

25 - Figur 1 in einer schematischen Darstellung ein Fensterhebersystem mit zwei 

Fensterhebern; und 

- Figur 2 ein Flussdiagramm eines Verfahrens, das in einem der Fensterheber 
von Figur 1 ablaufen kann. 
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In Figur 1 ist ein Fensterhebersystem gezeigt, von dem hier nur zwei Fenster- 
heber 5, 7 dargestellt sind. Das Fensterhebersystem kann selbstverstandlich mehr 
als zwei Fensterheber aufweisen. 

Jeder Fensterheber 5, 7 weist einen Fensterhebermotor 10 auf, der iiber einen 
Verstellmechanismus 12 auf eine Fensterscheibe 14 eines Fahrzeugs einwirkt. Die 
Fensterscheibe 14 ist in einem Fensterrahmen 16 verschiebbar, der mindestens an 
seinem oberen Rand mit einer nur schematisch angedeuteten Dichtung 18 verse- 
hen ist. Die Fensterscheibe 14 kann vom Fensterhebermotor 10 im Fensterrahmen 
16 verstellt werden. 

Zur Ansteuerung des Fensterhebermotors 10 ist ein Steuergerat 20 vorgesehen, 
das iiblicherweise in der Fahrzeugtur angeordnet ist, in der auch die Fenster- 
scheibe 14 gefiihrt ist, und deswegen vielfach auch als Tursteuermodul bezeichnet 
wird. Jedes Steuergerat 20 steuert den Fensterhebermotor 10 beispielsweise durch 
Pulsweitenmodulation an. Am Fensterhebermotor 10 ist ein Sensor 22. vorgese- 
hen, mittels dem eine Positionserkennungsschaltung 24 im Steuergerat 20 die ab- 
solute Stellung der Fensterscheibe 14 erfassen kann. Der Sensor 22 kann insbe- 
sondere ein Hall-Effekt- Sensor sein. 

Das Steuergerat 20 weist auflerdem einen Zahler 26 auf, dessen Funktion spa- 
ter erlautert wird. Von Bedeutung ist hier zunachst nur, daB die Zahler der Steuer- 
gerate sich untereinander dahingehend unterscheiden, daB sie jeweils eine Warte- 
zeit erzeugen, die sich von der von einem anderen Steuergerat erzeugten Warte- 
zeit unterscheidet. 

Jedes Steuergerat 20 enthalt auflerdem eine Sperrsignaliiberpriifungs- und Er- 
zeugungsschaltung 28, die jeweils ein Sperrsignal erzeugen und auch erfassen 
kann, ob ein anderes Steuergerat eiri solches Sperrsignal erzeugt. 

Die Steuergerate 20 sind an ein Bussystem 30 angeschlossen, beispielsweise 
einem CAN-Bus. 
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Nachfolgend wird der Betrieb des Fensterhebersystems besclirieben, wenn die 
Fensterscheiben 14 geschlossen werden soil en. Dabei wird auch auf das Fluss- 
diagramm von Figur 2 Bezug genommen. 

Wenn der Benutzer des Fahrzeugs eine Fensterscheibe 14 schlieflen will, bei-, 
spielsweise die dem Fensterheber 7 zugeordnete Fensterscheibe, betatigt er den 
entsprechenden Fensterheberschalter, so da6 das Steuergerat 20 den Fensterheber- 
motor 10 in der geeigneten Richtung ansteuert, damit die Fensterscheibe 14 . ge- 
schlossen wird. Wahrend des SchlieBens der Fensterscheibe 14 ist dem Steuerge- 
rat 20 jederzeit die absolute Stellung der Fensterscheibe 14 bekannt, da der Sensor 
22 standig Informationen iiber die Stellung des Fensterhebermotors 10 liefert. 
Sobald die Fensterscheibe 14 in einen Endbereich E einfahrt, der beispielsweise 
als die letzten 4 mm des SchlieBweges vor Erreichen der vollstandig geschlosse- 
nen Stellung definiert ist, uberpriift die Sperrsignaluberprufungs- und Erzeu- 
gungsschaltung 28 iiber das Bussystem 30, ob irgendein anderes Steuergerat 20 
ein Sperrsignal 32 sendet. Das Sperrsignal kann ein in einer bestimmten Weise 
codiertes Bit in der Kommunikation jedes Steuergerats 20 mit dem Bussystem 30 
sein. In dem in Figur 1 gezeigten Beispiel sendet die Sperrsignaluberpriifungs- 
und Erzeugungsschaltung 28 des Steuergerats 20 des Fensterhebers 5 kein Sperr- 
signal aus. Daher genferiert nun die Sperfsignaliiberprufungs- und Erzeugungs- 
schaltung 28 des Steuergerats 20 des Fensterhebers 7 ein Sperrsignal, das iiber das 
Bussystem 30 an alle anderen Steuergeraten gesendet wird. Gleichzeitig wird, da 
die Sperrsignaluberprufungs- und Erzeugungsschaltung 28 kein fremdes Sperr- 
signal empfangt, der Fensterhebermotor 10 weiter bestromt, bis die Fensterscheibe 
14 mit voller Kraft gegen die Dichtung 18 anlauft und zum Stillstand kommt. Da- 
durch wird auch der Fensterhebermotor 10 bis zum Stillstand abgebremst, und der 
Fensterhebermotor 10 konsumiert seinen Blockierstrom. Das in diesem Zustand 
vom Fensterhebermotor 10 erzeugte hohe Drehmoment gewahrleistet, daB die 
Fensterscheibe 14 mit der gewiinschten hohen Kraft gegen die Dichtung 18 ge- 
driickt wird, so daB die Fensterscheibe 14 vollstandig dicht geschlossen ist. 
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Annahernd gleichzeitig mit der Fensterscheibe 14 des Fensterhebers 7 wird 
auch die Fensterscheibe des Fensterhebers 5 geschlossen. Da jedoch die Fenster- 
scheibe des Fensterhebers 5 geringfugig hinter der Fensterscheibe des Fensterhe- 
bers 7 hinterherlauft, tritt die Fensterscheibe 14 des Fensterhebers 5 spater in den 
Endbereich ein als diejenige des Fensterhebers 7. In dem Moment, in welchem 
das Steuergerat 20 erkennt, daB die Fensterscheibe 14 in den Endbereich E ein- 
fahrt, erfafit die Sperrsignaluberprufungs- und Erzeugungsschaltung 28, daB ein 
fremdes Steuergerat 20 ein Sperrsignal erzeugt, namlich das Steuergerat 20 des 
Fensterhebers 7. Daher wird der Fensterhebermotor 10 gestoppt, bevor die Fens- 
terscheibe 14 auf die Dichtung 18 auflauft und von dieser abgebremst wird; der 
Fensterhebermotor 10 wird so gestoppt, daB sich die Fensterscheibe 14 in einer 
annahernd geschlossenen Stellung befindet, in der sie mit geringer Kraft an der 
Dichtung 1 8 anliegt. " 

Anschliefiend uberpriift das Steuergerat 20, ob weiterhin ein fremdes Sperr- 
signal empfangen wird. Sobald dies nicht mehr der Fall ist, wird der Zahler 26 
aktiviert, der eine bestimmte Zeitverzogerung oder Wartezeit erzeugt. Nach Ab- 
lauf dieser Zeitverzogerung sendet die Sperrsignaluberpriifungs- und Erzeu- 
gungsschaltung 28 ihrerseits ein eigenes Sperrsignal, wahrend gleichzeitig der 
Fensterhebermotor 10 so bestromt wird, daB die Fensterscheibe den letzten Rest 
ihres Weges aus der annahernd geschlossenen Stellung in die vollstandig ge- 
schlossene Stellung zuriicklegt, bis sie von der Dichtung 18 gebremst wird und 
der Fensterhebermotor 1 0 blockiert wird. 

Obwohl in Figur 1 nur zwei Fensterheber gezeigt sind, ist leicht ersichtlich, 
daB das beschriebene zeitversetzte SchlieBen der Fensterscheiben auch dann er- 
zielt wird, wenn mehr als zwei Fensterheber vorhanden sind. Auch in diesem Fall 
wird nur die Fensterscheibe, die zuerst in den Endbereich E eintritt, ohne Unter- 
brechung vollstandig geschlossen, wahrend alle anderen Fensterscheiben, abhan- 
gig von den unterschiedlichen Wartezeiten, die vom Zahler 26 des entsprechenden 
Steuergerats 20 erzeugt wird, nacheinander und versetzt zueinarider geschlossen 
werden. 
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Bezugszeichenliste 

5: Fensterheber 

7: Fensterheber 

10: Fensterhebermotor 

12: Verstellmechanismus 

14: Fensterscheibe 

16: Fensterrahmen 

18: Dichtung 

20: Steuergerat 

22: Sensor 

24: Positionserkennungsschaltung 
26: Zahler 

28: Sperrsignaluberpriifungs- und Erzeugungsschaltung 
30: Bussystem 
32: SperrsignaL 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei Fensterhebermotoreh (1.0), 
bei dem dann, wenn mindestens einer der Fensterhebermotoren (10) die ihm zu- 
geordnete Fensterscheibe (14) schlieBen soil, die folgenden Schritte ablaufen kon- 
nen: ' , , 

a) es wird festgestellt, ob die Fensterscheibe (14) sich ihrer vollstandig 
geschlossenen Stellung nahert; 

b) es wird uberpriift, ob sich eine andere Fensterscheibe (14) ihrer voll- 
standig geschlossenen Stellung nahert; 

c) falls sich eine andere Fensterscheibe (14) ihrer vollstandig geschlosse- 
nen Stellung nahert, wird die Fensterscheibe (14) nur bis in eine anna- 
hernd geschlossene Stellung verfahren; 

d) falls sich keine andere Fensterscheib.e (14) ihrer vollstandig geschlos- 
senen Stellung nahert, wird die Fensterscheibe (14) in ihre vollstandig 
geschlossene Stellung verfahren. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in Schritt a) ein 
Signal (32) ausgewertet wird, das die Rotationsstelhing des Fensterhebermotors 
(lO)angibt. 

3. Verfahren nach einem der Anspruche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB in Schritt a) gepriifl wird, ob die Fensterscheibe (14) in einen Endbereich (E) 
einfahrt, der unmittelbar vor der vollstandig geschlossenen Stellung der Fenster- 
scheibe (14) liegt. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadxirch gekennzeichnet, daB der Endbereich 
(E) die letzten 4 mm vor der vollstandig geschlossenen Stellung umfafit. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Schritt b) gepriifl wird, ob ein anderer Fensterheber (5, 7) ein 
Sperrsignal (32) sehdet, das angibt, daB sich die Fensterscheibe (14) dieses ande- 
ren Fensterhebers (5, 7) in dessen Endbereich befindet. 
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6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Schritt c) die Fensterscheibe (14) so weit geschlossen wird, daB 
sie mit einer geringen Kraft an einer ihr ziigeordneten Dichtung (1 8) anliegt. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fensterheber (5, 7), sobald die Fensterscheibe (14) ihre anna- 
hernd geschlossene Stellung gemaB Schritt c) erreicht hat, emeut uberpriift, ob ein 
anderer Fensterheber (5,7) ein Sperrsignal (32) sendet, und einen Zahler (26) star- 
tet, sobald kein Sperrsignal (32) von einem anderen Fensterheber (5, 7) empfan- 
gen wird, und daB die Fensterscheibe (14) in ihre vollstandig geschlossene Stel- 
lung gebracht wird, sobald der Zahler (26) einen vorbestimmten r Wert erreicht hat, 
der einer bestimmten Wartezeit entspricht, wahrend gleichzeitig ein Sperrsignal 
(32) gesendet wird. 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Schritt d) ein eigenes Sperrsignal (32) an andere Fensterheber (5, 
7) gesendet wird. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Schritt d) die Fensterscheibe (14) mit voller Leistung geschlossen 
und die Fensterscheibe (14) gegen eine ihr zugeordnete Dichtung (18) gedruckt 
wird, bis der Fensterhebermotor (10) blockiert. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schritte b) und c) nur dann ausgefuhrt werden, wenn der Fens-' 
terheber (14) ein Signal bekommt, daB ein Fahrzeugmotor in Betrieb ist, und an- 
sonsten die Fensterscheibe ohne Riicksichtnahme auf andere Fensterscheiben ge- 
schlossen wird. * 

1 1 . Fensterhebersteuerung mit mindestens zwei Fensterhebermotoren (10), 
mindestens einem Steuergerat (20) zur Ansteuerung der Fensterhebermotoren (10) 
und einem Sensor (22), mittels dem die Stellung einer dem Fensterhebermotor 
(10) zugeordneten Fensterscheibe (14) ermittelt werden kann, wobei das Steuerge- 
rat eine Uberprufungsschaltung (28) aufweist, mittels der iiberpriift werden kann, 
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ob ein anderer Fensterheber (5, 7) ein Sperrsignal (32) sendet, sowie einen Sperr- 
signalgenerator (28), mittels dem ein Sperrsignal (32) erzeugt werden kann, wenn 
der Fensterhebermotor (10) die ihm zugeordnete Fensterscheibe (14) an deren 
vollstandig geschlossene Stellung annahert, und einen Zahler (26), mittels dem 
der Ablauf einer vorbestimmten Wartezeit iiberpriift werden kann. 

12. Fensterhebersteuerung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Sensor (22) ein Hall-Effekt-Sensor ist, der die Stellung eines Rotors des Fens- 
terhebermotors (10) erfafit. 

13. Fensterhebersteuerung nach Anspruch 11 oder Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fensterhebermotor (10) durch Pulsweitenmodulation ge- 
steuert wird. 

14. Fensterhebersteuerung nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Steuergerat (20) an ein Bussystem (30) angeschlossen ist. 

15. Fensterhebersteuerung nach einem der Anspriiche 11 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die vom Zahler (26) bestimmte Wartezeit sich von der Warte- 
zeit jedes anderen Fensterhebers (5, 7) des Fensterhebersystems unterscheidet. 

16. Fensterhebersteuerung nach einem der Anspriiche 11 bis 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Uberpriifungsschaltung und der Sperrsignalgenerator zu 
einer Sperrsignaluberpriifungs- und Erzeugungsschaltung (28) zusammengefaBt 
sind. 
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